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Resumo

Este artigo apresenta uma andlise do projeto de legado para o Rio de Janeiro, por sediar 0s
Jogos Olimpicos e Paralimpicos de Verdo de 2016, da perspectiva da regeneracdo urbana,
com o projeto Porto Maravilha, e da melhoria da infraestrutura de transportes, com os projetos
de mobilidade do Plano de Politicas Publicas (LEGADO). Para isto observa-se, a evolugédo
dos Jogos na Era Moderna e o crescimento de seus respectivos legados. Procura-se
compreender a escolha do Rio de Janeiro, entender a distribuicdo do legado nas regides que
receberdo os Jogos, e avaliar o peso do Plano de Politicas Publicas (LEGADO) no total do
orcamento Olimpico. Apresenta-se 0 projeto Porto Maravilha, e 0s nove projetos de
mobilidade do Plano de Politicas Publicas (LEGADO). Verifica-se a regeneracdo urbana e a
melhoria da infraestrutura de transportes nas duas Gltimas Olimpiadas, Londres 2012 e
Pequim 2008, e também em Barcelona 1992, por ser esta Ultima a base da transformacéo
urbana e inspiracdo para o projeto dos Jogos Rio 2016. Conclui-se que a regeneracdo urbana e
a melhoria da infraestrutura de transportes séo primordiais no projeto dos Jogos Rio 2016,
mostrando que a cidade do Rio de Janeiro, assim como outras cidades-sede, utilizaram 0s
Jogos como estratégia para viabilizar projetos urbanos.

Palavras Chaves: Jogos Rio 2016. Legado. Revitalizagdo Urbana. Regeneracdo Urbana.
Infraestrutura de Transportes. Projeto Porto Maravilha. Projetos de Mobilidade do Plano de
Politicas Publicas (LEGADO).
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1 Introdugéo

Os Jogos Olimpicos nasceram na Antiguidade e foram reeditados na Era Moderna pelo
francés Pierre de Coubertin (1863-1937) (KELLY, 1972). A idéia de legado, ndo foi
inicialmente pensada, porém surgiu e evoluiu com o tempo (GOLD e GOLD, 2008).

Em outubro de 2009, a cidade do Rio de Janeiro foi eleita a cidade-sede dos Jogos Olimpicos
e Paralimpicos de 2016 e, desde entdo, a midia divulga os esportes e o legado para a cidade.
Entdo sugerem as seguintes perguntas: O projeto dos Jogos Rio 2016 ponderava o legado
como fator primordial? Qual seria o legado a ser priorizado? O legado estava presente nas
Olimpiadas anteriores?

O objetivo deste artigo € analisar o projeto de legado para o Rio de Janeiro, da perspectiva da
regeneracdo urbana, com o Projeto Porto Maravilha, e da melhoria da infraestrutura de
transportes, com os projetos de mobilidade do Plano de Politicas Publicas (LEGADO). Para
isto contextualizou-se os Jogos Olimpicos e a crescente importancia do legado; verificou-se a
razdo de escolha do Rio de Janeiro; explicou-se a distribuicdo dos Jogos e do legado pela
cidade; avaliou-se o peso do Plano de Politicas Publicas (LEGADO) no total do orcamento
Olimpico; apresentou-se o projeto Porto Maravilha e os projetos de mobilidade do Plano de
Politicas Publicas (LEGADO); e verificou-se a regeneracdo urbana e a melhoria na
infraestrutura de transportes nas Gltimas Olimpiadas, Londres 2012 e Pequim 2008, e em
Barcelona 1992, por ser esta a base para transformacdo urbana e inspiracéo para o projeto Rio
2016.

2 Metodologia

Quanto aos fins, esta pesquisa € classificada como exploratoria, na medida em que busca um
maior conhecimento sobre o legado urbano para a cidade do Rio de Janeiro dos Jogos de
2016. E um tema atual e um projeto Gnico, por ser um projeto de Jogos Olimpicos referente a
uma cidade-sede especifica, o Rio de Janeiro.

Esta pesquisa também apresenta elementos de pesquisa descritiva, uma vez que explica o
Projeto Rio 2016, da perspectiva da regeneracdo urbana através do projeto Porto Maravilha,
bem como relata os projetos de infraestrutura de transportes que constam no Plano de
Politicas Publicas (LEGADO), um dos instrumentos que compdem o orgamento Olimpico.

Quanto aos procedimentos técnicos utilizados para a coleta de dados (meios), este trabalho fez
uma pesquisa bibliografica e uma pesquisa documental. A pesquisa bibliografica foi feita a
partir de livros; sites oficiais de entidades; artigos cientificos apresentados em congressos,
seminarios, elaborados em centros de estudos de pesquisa e publicados em revistas e jornais
técnicos; e dissertagdes de mestrado. A pesquisa documental foi feita por acompanhamento de
noticias em jornais e revistas; relatorios de instituicGes; documentos oficiais disponibilizados
pelo Governo Brasileiro, pelo Estado e Prefeitura do Rio de Janeiro e pela Autoridade Publica



Olimpica (APO); e documentos oficiais disponibilizados pelo Governo Britanico e pela
Prefeitura de Londres.

Esta pesquisa estuda o legado urbano dos Jogos Rio 2016 antes da realizagdo destes. Uma
andlise mais consistente sé seré possivel apds um certo periodo da realizagdo dos Jogos.

3 Um breve resumo sobre a histéria dos Jogos Olimpicos

A data mais aceita para o inicio dos Jogos Olimpicos da Idade Antiga é 776 a.C., quando foi
aberto o registro publico na cidade de Olimpia, dos vencedores de uma corrida a pé realizada
a cada quatro anos. De uma Unica prova, foram sendo incorporadas novas modalidades
esportivas com o passar dos anos. A cidade de Olimpia era um grande santuario ao Deus
Zeus, e 0s Jogos eram realizados em sua homenagem a cada quatro anos. Depois de um
grande apogeu, os Jogos declinaram com a Grécia conquistada pelos romanos. Os Jogos
foram extintos em 393 d.C., através da publicacdo de um decreto pelo Imperador Romano
Teoddsio, em funcédo da ascensdo do cristianismo contra o paganismo (KELLY, 1972).

A reedicdo dos Jogos Olimpicos na Era Moderna, foi um projeto do francés Pierre de
Coubertin (1863-1937), que entendeu o0 esporte como parte integrante da educacdo, ao
observar o0 surgimento do esporte amador e das praticas esportivas, na Inglaterra e nos
Estados Unidos, através de competicdes em clubes e universidades. A descoberta e a
reconstituicdo da cidade de Olimpia, e a tentativa do governo grego em reviver 0s Jogos,
organizando duas competicdes esportivas em Atenas no final do século XIX, incentivaram
Coubertin a trabalhar pelo renascimento dos Jogos Olimpicos (KELLY, 1972).

Em um Congresso Internacional na Universidade de Sorbonne, para discutir o amadorismo no
esporte em 1894, foi apresentada e aprovada por unanimidade, uma proposta de retorno
imediato dos Jogos Olimpicos. O Congresso constituiu entdo o Comité Olimpico
Internacional (COIl) e definiu os primeiros Jogos Olimpicos da Era Moderna para Atenas em
1896, e os segundos para Paris em 1900, estabelecendo a realizacdo destes a cada quatro anos,
com a escolha prévia da cidade-sede a ser definida pelo COI (KELLY, 1972).

4 A crescente importéancia e a evolucéo do legado dos Jogos

As Olimpiadas foram pensadas para instalacbes ja existentes ou temporarias. O primeiro
estadio feito para uma Olimpiada foi o de Londres, em 1908, e a primeira vila Olimpica
construida para atletas foi a de Paris, em 1924. Mesmo Berlim, em 1936, criando o maior
complexo esportivo até entdo, teve impacto minimo na cidade. Somente a partir de Roma, em
1960, com o fim das restricdes do pos-guerra, 0s Jogos se tornaram um potencial para a
transformacdo urbana. Em Roma, varias partes da cidade foram modificadas
permanentemente, e esta maior transformacdo urbana para sediar os Jogos, tornou-se uma
caracteristica dos anos de 1960 e 1970 (GOLD e GOLD, 2008).



Vale destacar os Jogos de Tokyo, em 1964, que criaram projetos de infraestrutura com viséo
até o ano 2000. E também os Jogos de Montreal, em 1976, que confirmaram a tendéncia de
mega-projeto dos Jogos, que com uma m& gestdo financeira e construgdes
superdimensionadas, especialmente o Estadio Olimpico, geraram um enorme déficit nas
financas da cidade (GOLD e GOLD, 2008).

O estrago a credibilidade dos Jogos causados por Montreal foi recuperado por Los Angeles,
em 1984, e Barcelona, em 1992. Os Jogos de Los Angeles mostraram um novo modelo de
financiamento, com grande participacdo da iniciativa privada, completando o setor publico,
tornando-se este modelo um fator de sucesso para os Jogos. Os Jogos de Barcelona, tornaram-
se um marco do potencial para regeneracdo urbana, restaurando 0s Jogos como uma poderosa
forma de promover uma cidade e sua transformagéo urbana. Los Angeles 1984 e Barcelona
1992 sdo a base da politica atual para sediar os Jogos Olimpicos (GOLD e GOLD, 2008).

A partir dos anos 2000, o COI passou a priorizar a sustentacdo ambiental e depois a
sustentacdo do legado total. Os Jogos de Sidney, em 2000, tiveram um forte foco em projetos
ambientais, mas o Estadio Olimpico foi superdimensionado. Os Jogos de Atenas, em 2004,
reconstruiram a infraestrutura turistica e criaram o Parque Arqueol6gico, mas os complexos
esportivos também foram superdimensionados. Apds os Jogos de Sidney e Atenas, a
sustentabilidade das instalacGes esportivas tornou-se uma prioridade (GOLD e GOLD, 2008).

5 As transformacdes urbanas como formas de legado olimpico

Com a atencdo global dada aos Jogos Olimpicos, estes acabaram se tornando muito mais do
gue um evento esportivo, evoluiram para uma ferramenta de renovacdo urbana e catalisador
de grandes transformacdes. Devido aos elevados custos para organizar e sediar 0s Jogos, as
cidades-sede passaram a buscar o desenvolvimento econdmico e a regeneracdo urbana como
justificativa para a realizacdo dos Jogos (ESSEX e CHALKLEY, 2003).

De acordo com Essex e Chalkley (2003), abaixo encontram-se o0s tipos de infraestrutura
relacionados com a realizacdo dos Jogos Olimpicos:

a. Instalaces esportivas;

b. Transporte: aumento da capacidade aeroportuaria, novas estradas e melhoria do
transporte publico;

c. Hospedagem: construcdo de hotéis e da Vila Olimpica para os atletas;

d. Outras melhorias urbanas voltadas para a infraestrutura em geral como abastecimento
de agua, tratamento de esgotos, tratamento do lixo, melhoria da qualidade do ar,
telecomunicagdes, etc.; a valorizacdo da paisagem e do meio ambiente; e a valorizacao
cultural com a criagdo de museus e galerias de arte; e

e. Novas formas de gestdo e organizacao urbanas.



6 A escolha dos Jogos Rio 2016

A cidade-sede dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos de Verdo de 2016 foi decidida em
Copenhague, na Dinamarca, em 02 de outubro de 2009, entre as seguintes cidades candidatas:
Chicago, Téquio, Madri e Rio. Observa-se pela Tabela 1 que os orcamentos para a realizacao
dos Jogos estavam na mesma ordem de grandeza, enquanto 0s orgcamentos para investimento
de capital nas cidades eram bem diferentes, demonstrando o grande investimento necessario
na cidade do Rio de Janeiro no total de USD 11,10 bilhGes para receber os Jogos.

Tabela 1 — Orcamento proposto para os Jogos de 2016

ORCAMENTO

PARA OS o - . o
JOGOS DE 2016 CHICAGO 2P togquio DBt papry  DiStr- RIODE - Distri-
e bilhdes de buicdo buicdo buicdo JANEIRO buicao

usb

COMITE
ORGANIZADOR
DOS JOGOS
OLIMPICOS

3,80 78,7% 2,86 48,1% 2,67 43,7% 2,82 20,3%

INVESTIMENTO

0, 0 0 .
DE CAPITAL 103 21,3% 3,09  519% 344  563% 11,10  79,7%

ORCAMENTO
PROPOSTO
PARA OS
JOGOS DE 2016

4,83 100,0% 5,95 100,0% 6,11 100,0% 13,92 100,0%

Fonte: Adaptado de GOLD, Compiled from Candidature Files, 20009.

Além da grande diferenca que os Jogos fariam para a cidade do Rio de Janeiro, de acordo com
Luzenfichter (2010), havia outros critérios que também influenciaram a escolha do Rio de
Janeiro:

a. Chicago. Os Estados Unidos ja tinham organizado os Jogos de Verdo e Inverno por
oito vézes. Houve um excesso de pressdo pela candidatura de Chicago, o qué nédo
agradou ao COIl (LUZENFICHTER, 2010);

b. Toquio. J& havia sediado os Jogos de 1964 e seria complicado votar pelo Japdo em
2009, logo apdés Pequim 2008. O COI preza pela rotatividade dos continentes
(LUZENFICHTER, 2010);

c. Madri. Num intervalo de menos de 25 anos entregar novamente 0s Jogos a Espanha, e
principalmente quatro anos depois da realizacdo de Jogos na Europa, Londres 2012
(LUZENFICHTER, 2010); e



d. Rio de Janeiro. Representava o Brasil, um pais emergente que buscava a oportunidade
de mostrar a América do Sul pela primeira vez nos Jogos. A candidatura do Rio de
Janeiro recebeu forte apoio politico e econdbmico do Governo Brasileiro. Embora a
cidade ndo tivesse 0s recursos das demais candidaturas, o pais apresentava uma
conjuntura econémica favoravel em meio a crise global (LUZENFICHTER, 2010).

7 Os Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016 e seu legado urbano

Os Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016 estdo agendados, respectivamente, de 5 a 21 de
agosto, e de 7 a 18 de setembro de 2016. Os Jogos ocorrerdo em quatro grandes regides
metropolitanas do Rio de Janeiro, com a idéia de distribuicdo do legado pelas diferentes areas:
Barra da Tijuca, Copacabana, Deodoro e Maracanid. (COMITE ORGANIZADOR DOS
JOGOS OLIMPICOS E PARALIMPICOS RIO 2016, 2014).

A Regido da Barra da Tijuca sera a regido central dos Jogos, com a Vila Olimpica e
Paralimpica, o Parque Olimpico da Barra, o Riocentro, o Centro Internacional de
Radiodifusdo, o Centro Principal de Midia e a Vila de Midia da Barra. As prioridades s&o as
novas instalacdes esportivas, com o Centro Olimpico de Treinamento (COT), um Laboratério
de Pesquisas para o esporte, e a melhoria na infraestrutura de transportes (COMITE
ORGANIZADOR DOS JOGOS OLIMPICOS E PARALIMPICOS RIO 2016, 2014).

A Regido de Copacabana engloba o bairro de Copacabana, o Parque do Flamengo, a Lagoa
Rodrigo de Freitas e a Marina da Gldria. Aqui serdo realizadas competi¢fes de esportes ao ar
livre em instalacBes temporarias, mostrando as belezas naturais do Rio de Janeiro (COMITE
ORGANIZADOR DOS JOGOS OLIMPICOS E PARALIMPICOS RIO 2016, 2014).

A Regido de Deodoro na Zona Oeste circunda uma vila de treinamento militar. O foco é a
construcdo de instalagdes esportivas para o desenvolvimento de jovens, a melhoria da
infraestrutura de transportes e a criacdo do Parque Radical de Deodoro (COMITE
ORGANIZADOR DOS JOGOS OLIMPICOS E PARLIMPICOS RIO 2016, 2014). Este se
tornard a segunda maior area de lazer da cidade, menor apenas que o Aterro do Flamengo
(PREFEITURA DO RIO DE JANEIRO, 2014).

A Regido do Maracand inclui o Estadio Olimpico Jodo Havelange, o Sambodromo e o Estadio
do Maracana. Este Gltimo tera além das partidas de futebol, as Ceriménias de Abertura e
Encerramento dos Jogos. Esta regido que faz parte da Zona Norte do Rio de Janeiro e esta
préxima do centro, também inclui a Regido do Porto do Rio. O grande legado sera a
revitalizagdo da zona portuéria, com o projeto Porto Maravilha (COMITE ORGANIZADOR
DOS JOGOS OLIMPICOS E PARALIMPICOS RIO 2016, 2014).

7.1 Planejamento e orgamento

A Autoridade Pablica Olimpica (APO), um consorcio publico formado pelo governo federal,
e pelos governos do Estado e da Prefeitura do Rio de Janeiro, foi criada pela Lei Federal n°



12.396, de 21 de marco de 2011, para garantir a coordenacdo das acfes governamentais,
conforme acordado com o Comité Olimpico Internacional (APO, 2014).

Segundo a APO (2014), as obras de infraestrutura, os servigcos e 0s investimentos, para 0s
Jogos Rio 2016, estdo demonstrados em trés diferentes instrumentos:

1. Orcamento do Comité Rio 2016. Os investimentos para organizacdo e realizacdo dos
Jogos. O Comité Organizador dos Jogos Rio 2016 é uma entidade privada sem fins
lucrativos criada especificamente para organizar e realizar os Jogos (APO, 2014);

2. Matriz de Responsabilidades. Os projetos governamentais executados com recursos
publicos e privados, inteiramente associados a organizacdo e realizacdo dos Jogos
(APO, 2014); e

3. Plano de Politicas Publicas (LEGADO). Os projetos com baixa ou nenhuma relacdo
direta com os Jogos, que antecipam ou ampliam investimentos federais, estaduais e
municipais em infraestrutura e politicas publicas, incentivados pela realizacdo dos
Jogos Rio 2016 (APO, 2014).

Segundo a APO (2015), o Orcamento do Comité Rio 2016 com valores do 1° trimestre de
2014, a Matriz de Responsabilidades com os valores da 22 atualizagdo em janeiro de 2015, e 0
Plano de Politicas Publicas (LEGADO) com os valores da 12 atualizacdo em abril de 2015,
encontram-se na tabela 2.

Tabela 2 — Total do orgamento dos Jogos Rio 2016

ORCAMENTO DOS RECURSOS RECURSOS TOTAL DE

JOGOSRIO2016em oo\, \nos pUBLICOS RECURSOs D tribuicao
bilhdes de Reais
ORCAMENTO DO 0
COMITE RIO 2016 7.0 0 7,00 18,3%
MATRIZ DE
0,
RESPONSABILIDADES 4.2 24 6,6 17,3%
PLANO DE POLITICAS
g 0
PUBLICAS (LEGADO) 106 14,0 24,6 64,4%
TOTAL DO
ORCAMENTO DOS 21,8 16,4 38,2 100,0%

JOGOS RIO 2016

Fonte: Adaptado da APO, Comité Organizador dos Jogos Olimpicos, 2014 e Matriz de Responsabilidades e
Plano de Politicas Publicas (LEGADOQ), 2015.



E importante notar a participagdo majoritaria de 64,4% do Plano de Politicas Publicas
(LEGADO) no total do or¢camento Olimpico. Conforme a APO (2015), o Plano de Politicas
Publicas (LEGADO) segundo a 12 atualizacdo em abril de 2015, compreende 27 projetos, de
acordo com a tabela 3, com seus respectivos orcamentos em milhdes de reais e a previsdo de
conclusdo dos mesmos. Para temas com mais de um projeto, utilizou-se o prazo de entrega do

ultimo.

Tabela 3 — Resumo do Plano de Politicas Publicas (LEGADO) 12 atualizag&o abril de 2015

Numero

de Orgamento em Prazo para
Tema ou projeto projetos milhdes de reais Distribuicdo  concluséo
VLT do Porto 1 1.188,75 48%  2°trim/16
BRT Transolimpica 2 2.280,46 9,3%  2°trim/16
BRT Transoeste 1 114,43 0,5%  1°trim/16
Duplicacéo do elevado do Joa 1 457,95 1,9%  2°trim/16
Viario do Parque Olimpico 1 514,36 2,1%  1°trim/16
Sistema metroviario - Linha 4 2 8.790,88 35,8%  2°trim/16
Renovacdo e acessibilidade de estacdes ferrovidrias 1 259,83 1,1%  2°trim/16
TOTAL PROJETOS DE MOBILIDADE 9 13.606,66 55,3%
Porto Maravilha 1 8.200,00 33,3%  2°trim/16
Outros Projetos de Renovacgao Urbana 4 757,58 3,1%  2°trim/16
TOTAL PROJETOS DE RENOVACAO
URBANA 5 8.957,58 36,4%
Projetos de Meio Ambiente 9 1.728,93 7,0%  2°trim/16
Projeto Social 1 31,20 0,1%  3°trim/17
Projetos de educacdo, ciéncia e tecnologia 2 188,36 0,8%  2°trim/15
Projeto de infraestrutura esportiva 1 76,05 0,3%  2°trim/16
TOTAL OUTROS PROJETOS 13 2.024,54 8,2%
TOTAL PLANO DE POLITICAS PUBLICAS
(LEGADO) 27 24.588,78 100,0%

Fonte: Adaptado da APO, Plano de Politicas Publicas (LEGADO), 2015



7.2 O projeto Porto Maravilha

Existem no total cinco projetos de renovagdo urbana no Plano de Politicas Publicas
(LEGADO), todos na esfera municipal. Destes, 0 mais importante é o projeto Porto Maravilha
destacado na tabela 3, por ser o maior projeto de regeneracdo urbana da cidade,
correspondendo a R$ 8,2 bilhdes ou 91,5% do total do orgamento dos cinco projetos (APO,
2015).

A Lei Complementar n° 101 de 23 de novembro de 2009 do municipio do Rio de Janeiro,
instituiu a Operacdo Urbana Consorciada (OUC) da regido do Porto do Rio de Janeiro, com o
objetivo de promover a reestruturacdo local da regido (LC 101/2009, 2009). Uma area de 5
milhdes de metros quadrados, tendo como limites as Avenidas Presidente Vargas, Rodrigues
Alves, Rio Branco e Francisco Bicalho (CDURP, 2014). Esta mesma lei também autorizou o
aumento do potencial construtivo da regido, permitindo a constru¢do além dos limites até
entdo permitidos (CDURP, 2014). Os interessados em explorar este novo potencial
necessitam comprar os Certificados de Potencial Adicional Construtivo (CEPACS), 0s quais
financiam as obras de renovacdo urbana e servigos da Regido do Porto (CDURP, 2014).

Para coordenar o processo de implantacdo da OUC Porto Maravilha, foi criada através da Lei
Complementar n° 102, também de 23 de novembro de 2009, a Companhia de
Desenvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro (CDURP) (LC 102/2009,
2009). A CDURP é uma empresa de economia mista controlada pela Prefeitura do Rio de
Janeiro, responsavel pela gestdo da OUC Porto Maravilha, através da concessdo de obras e
servicos publicos, administracdo dos recursos patrimoniais e financeiros do projeto,
aprovacao de empreendimentos imobiliarios e disponibilizacdo de terrenos (CDURP, 2014).

Os principais resultados esperados sdo: aumento da populacdo de 22 Mil para 100 Mil
habitantes em 10 anos; aumento da area verde de 2,46% para 10,96%; aumento de 50% na
capacidade do fluxo de trafego na regido; diminuicdo da poluicdo; aumento e melhoria da
qualidade da oferta de servicos publicos; e a transformacdo da regido em referéncia para a
cidade (CDURP, 2014). Para efeito de analise, o projeto Porto Maravilha, pode ser
subdividido em trés grandes grupos de projetos, cada um com seus subprojetos especificos:
projetos de obras para a requalificacdo urbana; projetos de mobilidade urbana; e projetos para
a valorizacdo do patriménio histérico da regido.

7.2.1 Projetos de obras para a requalificacdo urbana
De acordo com a CDURP (2014) os principais projetos séo:

1. Reconstrucdo de redes de infraestrutura urbana. Agua (120 Km), esgoto (85 Km) e
drenagem (66 Km);

2. Construgdo de trés novas estacdes de tratamento de esgoto;



3.
4.
5.

Reurbanizacdo de vias (70 Km);
Criacdo de novas vias exclusivas para pedestres (3 Km); e

Execucio de 650.000 m? de calcadas com plantio de 15.000 arvores.

7.2.2 Projetos de mobilidade urbana

Segundo a CDURP (2014), a Regiao do Porto do Rio de Janeiro passara por uma mudanga no
conceito de mobilidade urbana, priorizando o transporte publico coletivo e integrando os
diversos modais. Os principais projetos sao:

1.

Demolicdo do Elevado da Perimetral. Objetiva a recuperacéo da area, acabando com a
imagem de passagem da Regido Portuaria, e 0 aumento da capacidade de trafego, de
7.600 veiculos por hora em horério de pico para 10.500. A remocéo serd progressiva
até 2016 em paralelo a implantacdo do novo sistema viario, que ampliara de oito para
doze as faixas de rolamento (CDURP, 2012);

Via Expressa. A transformagdo da Avenida Rodrigues Alves em Via Expressa, uma
parte em tunel e outra parte na superficie, possibilitara 0 novo sistema viario e a
criacdo de um grande passeio publico entre a praca XV e o Armazém 8. A Via
Expressa fara a ligacdo direta do Aterro do Flamengo a Avenida Brasil e a Ponte Rio-
Niterdi, cruzando a regido sem acesso as ruas internas. Término previsto para margo
de 2016 (CDURP, 2013);

Via Binario do Porto. Parte do novo sistema viario, paralela a Av. Rodrigues Alves,
faz a ligacdo em um sentido da rodoviaria Novo Rio a Avenida Rio Branco, e no
sentido inverso da rua Primeiro de Marco ao Viaduto do Gasdmetro, com varias saidas
para distribuicdo interna do trénsito na Regido Portuéaria. Término completo para
fevereiro de 2015 (CDURP, 2013);

Teleférico da Providéncia. Para melhorar a mobilidade dos habitantes do Morro da
Providéncia, conectando-o a Central do Brasil e a Cidade do Samba na Gamboa. A
urbanizacdo dos Morros da Regido Portuaria termina em 2015 (CDURP, 2013); e

Ciclovias. Construcdo de 17 Km na Regido Portuéria, integradas aos demais meios de
transporte publico (CDURP, 2013).

7.2.3 Projetos para a valorizacao do patrimdnio historico da regido

Conforme a CDURP (2014), a implantacdo de projetos de grande impacto cultural, mudaré o
visual de entrada da area do Porto do Rio de Janeiro:

1.

Museu de Arte do Rio de Janeiro (MAR). E um espago dedicado a arte, & educacéo e a
cultura visual. Localizado na Praga Maua tem dois edificios, o Palacete D. Jodo VI
para exposicoes, e a Escola do Olhar para educacgéo das artes visuais. Inaugurado em
marco de 2013 custou R$ 79,5 milhdes (CDURP, 2013);



2.

3.

Museu do Amanha. O museu sera voltado para as Ciéncias permitindo ao visitante
fazer uma reflexdo sobre o futuro que ainda seré construido. Localizado no Pier Mau4,
tem inauguracao prevista para 2015 e orcamento de R$ 215 milhdes (CDURP, 2014);
e

Outros equipamentos publicos j& prontos compondo a valorizagdo historica e cultural
da area: Cais da Imperatriz (Cais do Valongo), Jardins Suspensos do Valongo,
Galpbes da Gamboa, Centro Cultural Jose Bonifécio, Igreja S&o Francisco da Prainha
e Pedra do Sal entre outros (CDURP, 2014).

7.3 Os projetos de mobilidade do Plano de Politicas Publicas (LEGADO)

Segundo o Plano de Politicas Publicas (LEGADO), sdo nove 0s projetos agrupados no tema
mobilidade, sendo seis na esfera municipal e trés na esfera estadual (APO, 2015). O custo e 0
prazo para conclusdo de cada um deles encontram-se na tabela 3.

7.3.1 Os projetos de mobilidade do Governo Municipal

1.

Veiculo Leve sobre Trilhos, o VLT do Porto. Integrado ao projeto Porto Maravilha, é
um novo meio de transporte publico, que conectara a regido portuaria ao centro, ao
aeroporto Santos Dumont e aos modais existentes, com 28 quilémetros, 6 linhas e 42
pontos (CDURP, 2014). Transportara 300 mil passageiros por dia (APO, 2014);

BRT Transolimpica. Sdo dois projetos: 1) Via Expressa e desapropriacbes BRT
Transolimpico; e 2) Conexdo Magalhdes Bastos — Deodoro, objetivando fazer a
ligacdo entre o Parque Olimpico na Barra da Tijuca com o Complexo Esportivo de
Deodoro, as duas principais regides olimpicas, com 26 quildmetros, 17 estacdes, 2
terminais, e transportando 70 mil pessoas por dia com redugdo do tempo de viagem
entre a Barra da Tijuca e Deodoro em 54% (APO, 2015);

BRT Transoeste. Para melhorar a conexdo de Santa Cruz e Campo Grande com a
Barra da Tijuca e fazer a integracdo com a linha 4 do metr6, a Prefeitura ja inaugurou
95% deste corredor expresso, faltando apenas a Gltima etapa, que consiste no trecho
entre Alvorada-Shopping Citta América e a conexdo com o Jardim Oceénico (APO,
2014). Tera 59 quilémetros e 66 estacdes, transportando 190 mil pessoas por dia no
trecho ja pronto, que liga Santa Cruz e Campo Grande ao Terminal Alvorada, com
reducdo do tempo de viagem em 50% (APO, 2015). Com a finalizacdo deste ultimo
trecho, a expectativa é de transportar até 230 mil pessoas (APO, 2015);

Duplicacao do Elevado do Joa. A construcdo de complexo viario com taneis, elevado,
pontes e ciclovia, objetiva melhorar o acesso entre a Zona Sul e a Barra da Tijuca com
aumento de 35% da capacidade de trdfego e ampliacdo da malha cicloviaria da cidade
(APO, 2015); e

Viario do Parque Olimpico. A duplicacdo das avenidas Salvador Allende e Abelardo
Bueno mais o Terminal Olimpico BRT, visam 0 aumento da capacidade de trafego e a
requalificacdo urbana nas vias de conexdo entre o Parque Olimpico da Barra da
Tijuca, a Vila dos Atletas, o Parque dos Atletas e o Riocentro (APO, 2014).



7.3.2 Os projetos de mobilidade do Governo Estadual

1. Sistema Metroviario Linha 4: Séo dois projetos. 1) Metr6 Linha 4 — Obras Civis e
Acessibilidade; e 2) Metr6 Linha 4 — Material Rodante e Sistemas Operacionais,
objetiva integrar a Barra da Tijuca ao sistema metroviario (APO, 2015). Tera 16
quilémetros e 6 estacdes, reduzindo o trajeto Jardim Oceénico — General Osério de
lhora e 6 minutos para 23 minutos, sendo o principal investimento do Estado no Plano
de Politicas Publica — LEGADO (APO, 2015). Vai transportar mais de 300 mil
pessoas por dia e tirar das ruas em torno de dois mil veiculos por hora/pico
(CONCESSIONARIA RIO BARRA S.A., 2014); e

2. Renovacdo e acessibilidade de estacfes ferroviarias. A reforma das estacBes Séao
Cristovdo, Engenho de Dentro, Deodoro, Vila Militar, Magalhdes Bastos e Ricardo de
Albuquergue visa melhorar o acesso as estagdes ferroviarias (APO, 2015).

8 Uma breve andlise do legado urbano dos Jogos Londres 2012, Pequim 2008 e
Barcelona 1992 comparados ao legado esperado para os Jogos Rio 2016

Abaixo encontra-se um breve resumo do que foi alcangado, em termos de regeneracdo urbana
e melhoria da infraestrutura de transportes em cada uma destas Olimpiadas anteriores.

8.1 Londres 2012

A regeneracdo do Leste de Londres era central na proposta dos Jogos para 2012. O
desenvolvimento do Parque Olimpico seria utilizado como um catalisador para a revitalizacao
da regifio do Lower Lee Valley, no distrito de Stratford (GOVERNO BRITANICO e
PREFEITURA DE LONDRES, 2013). Segundo o Jornal O Globo (2013), Stratford foi uma
regido negligenciada ap6s a Segunda Guerra Mundial, quando foi alvo de grandes
bombardeios, com edificios e armazéns abandonados. Esta regido tornou-se uma area com
diversos problemas sdcio-econémicos, nacionalidades e religibes, com baixo nivel
educacional e alto desemprego (CUNNINGHAM, 2014).

O significante investimento e o desenvolvimento da infraestrutura no Parque Olimpico e nas
suas proximidades, aceleraram o processo de regeneracdo do Leste de Londres que ja vinha
ocorrendo ha 30 anos, desde o desenvolvimento de London’s Docklands nos anos de 1980,
com o Parque Olimpico ap6s os Jogos, passando a chamar-se Queen Elizabeth Olympic Park,
e tornando-se 0 maior parque a ser construido na Europa em mais de 150 anos (GOVERNO
BRITANICO e PREFEITURA DE LONDRES, 2013). Conforme o Jornal O Globo (2013), os
rios foram limpos e o solo descontaminado antes da construcdo do Parque Olimpico, e de
cada 100 libras gastas 75 foram investimentos em infraestrutura de longo prazo. Para a
Prefeitura de Londres (2012) o Parque Olimpico e seus arredores sdo 0 projeto mais
importante para a regeneracao da cidade pelos préximos 25 anos.

De acordo com Summer (2012), os Jogos de Londres 2012, priorizaram o transporte publico,
e o0s investimentos em melhorar a rede de transportes ja existente. Segundo a Prefeitura de



Londres (2012), a maioria do legado fisico em transportes estd no leste e sudeste de Londres,
mas outras melhorias ocorreram pela cidade. Conforme Summer (2012), os projetos
essenciais que representaram um grande valor de legado foram: estacdo de Stratford com
aumento da capacidade, da conectividade e da internacionalizacdo; DLR (Docklands Light
Railway) com a conversdo de parte da Linha Norte dos trens de Londres; linha Jubilee do
metré com trens maiores e mais frequentes; trens de Londres com novos trens e reforma de
estacdes; novas ciclovias; e estradas como parte da construcao do Parque Olimpico.

8.2 Pequim 2008

Conforme Broudehoux (2007), Pequim reinventou sua paisagem fisica e sua imagem
internacional, buscando ser uma cidade global, e executando o planejamento dos Jogos numa
escala sem precedentes, que refletisse a posicdo da China como lider mundial emergente.
Segundo Ong (2004), a China encarou as Olimpiadas como uma oportunidade de
desenvolvimento, para impulsionar o crescimento de Pequim e seus arredores por um longo
prazo, através de investimentos em sua infraestrutura.

Segundo Bovy (2009), Pequim realizou a constru¢do do maior Parque Olimpico de todos os
Jogos (The Beijing Olympic Green), incluindo o Estadio Olimpico (0o Ninho do Pé&ssaro).
Conforme Zhang e Zhao (2009), diversas transformacdes ocorreram pela cidade, porém néo
foram uniformes, destacando-se as ocorridas nas areas proximas as instalacdes Olimpicas.

Para Bovy (2009), Pequim desenvolveu melhorias marcantes no sistema de transporte em
seus sete anos de preparacdo para 0s Jogos, destacando-se: a triplicacdo da capacidade do
aeroporto de Pequim; a expansdo das estradas metropolitanas e auto-estradas; uma grande
extensdo e renovacdo do metrd de Pequim, passando de trés para sete linhas incluindo uma
ligacdo ferroviaria para o aeroporto; e a expansdo da frota de 6nibus.

8.3 Barcelona 1992

As Olimpiadas de Barcelona de 1992 representam um marco do ponto de vista da
transformacdo urbana. Segundo Mascarenhas (2013), desde o inicio dos anos 1980, o poder
municipal percebia a possibilidade de realizar os Jogos Olimpicos como estratégia para
realizar as alteracdes urbanas previstas no Plano Geral Metropolitano de 1976. Este, segundo
o0 autor, foi seguido até meados dos anos 1980 com destaque para a regeneragdo do centro
historico. Os Jogos permitiram um grande aporte de recursos publicos e privados, com a
mudanca de escala das intervencdes (NEL-LO, 1997).

Segundo Mascarenhas (2013), o projeto Olimpico de Barcelona tinha como objetivo
preponderante a transformacédo da cidade, ndo priorizando a construcdo de um grande Parque
Olimpico, mas optando pela desconcentragdo, criando quatro parques menores espalhados
pela cidade. Conforme Nel-lo (1997), o ponto comum entre as quatro areas era a localiza¢do
nos limites entre a relativamente bem organizada cidade do século XIX e as areas de periferia



das décadas de 1960 e 1970. Assim, segundo Nel-lo (1997), a regeneracdo urbana de
Barcelona se baseava na revitalizacdo de espagos centrais, bem como no reequilibrio entre
centro e periferia.

De acordo com Brunet (1995), vale destacar a revitalizacdo da &rea costeira de Barcelona,
com a criagdo do acesso para 0 mar na constru¢do da Vila Olimpica, com a remog¢do da
estrada de ferro costeira.

Segundo Brunet (1995), considerando-se a melhoria na infraestrutura de transportes, o foco
foram os projetos de construgdo de estradas, principalmente a construcdo do anel viario no
entorno de Barcelona, que trouxe grande impacto para a melhoria do trafego na cidade.

8.4 Londres 2012, Pequim 2008, Barcelona 1992 e Rio 2016

Embora seja dificil uma comparacdo entre projetos olimpicos, pois sdo Unicos, aqui encontra-
se um pequeno exercicio. O projeto olimpico de Londres definiu a construgdo de um Parque
Olimpico Unico, concentrado numa regido degradada para incentivar sua regeneracao
(GOVERNO BRITANICO e PREFEITURA DE LONDRES, 2013). Pequim construiu o
maior Parque Olimpico da histéria (BOVY, 2009), mas buscou realizar transformacées por
toda a cidade (ONG, 2004). Barcelona optou pela criacdo de quatro parques olimpicos
menores situados entre o centro e a periferia (NEL-LO, 1997), destacando-se a construgédo da
Vila Olimpica, que abriu a cidade para o mar (BRUNET, 1995). O projeto do Rio de Janeiro,
também definiu quatro Regides Olimpicas, sendo a principal a da Barra da Tijuca com 0
Parque Olimpico, porém esta regido representa a nova area de expansao da cidade, e ndo uma
regeneracdo. Esta Gltima concentra-se na Regido do Porto do Rio de Janeiro, através do
projeto Porto Maravilha, que tem uma relacdo baixa com os Jogos.

Quanto a infraestrutura de transportes, Londres que possui um excelente transporte pablico,
segundo Summer (2012), focou em criar novas alternativas para a mobilidade na Regido Leste
de Londres, nos modais ja existentes. Conforme Bovy (2009), Pequim investiu de forma
colossal na melhoria da infraestrutura de transportes como um todo. Para Brunet (1995),
Barcelona priorizou o anel viario e as conexdes metropolitanas e regionais. Quanto ao Rio de
Janeiro, no Plano de Politicas Publicas (LEGADO), 9 dos 27 projetos, referem-se a
mobilidade (APO, 2015). A maioria dos projetos de mobilidade visa melhorar a conexdo da
Regido da Barra da Tijuca e da Regido de Deodoro, com as demais areas da cidade,
destacando-se 0s BRTS, a linha 4 do metr6 e a duplicacdo da estrada do Joa, criando-se assim
a infraestrutura de transportes correspondente a expansdo da Barra da Tijuca (APO, 2015).
Por sua vez, o VLT do Porto integrara a regido portuaria com o aeroporto Santos Dumont e 0s
demais modais (APO, 2015).

Assim observa-se que 0s Jogos estdo sendo utilizados como um catalisador de projetos, tanto
do ponto de vista da regeneracdo urbana, quanto a criagdo da infraestrutura de transportes.



9 Conclusdo

Este artigo faz uma anélise do principal projeto de renovacdo urbana do Rio de Janeiro, o
projeto Porto Maravilha, e dos nove projetos de mobilidade, todos do Plano de Politicas
Publicas (LEGADO) referentes aos Jogos Rio 2016. Para isto considerou a histdria dos Jogos
Olimpicos; a crescente importancia do legado e suas possibilidades de transformacéo urbana;
a presenca do fator legado na escolha dos Jogos; uma visdo geral das areas que receberdo 0s
Jogos; e a regeneracdo urbana e a melhoria da infraestrutura de transportes, nos projetos
Olimpicos de Londres 2012, Pequim 2008 e Barcelona 1992.

O projeto Porto Maravilha esta orgado em R$ 8,2 bilhdes, ou seja, o principal projeto de
regeneracdo urbana da cidade corresponde a 33,3% do Plano de Politicas Publicas
(LEGADO) e a 21,5% do total do orcamento Olimpico (APO, 2015). Os nove projetos de
mobilidade do Plano de Politicas Publicas (LEGADO), estdo orcados em R$ 13,6 bilhdes,
equivalendo a 55,3% deste Plano e a 35,6% do orcamento total (APO, 2015). Assim, 0s dez
projetos que compdem o escopo deste artigo, o Porto Maravilha e os nove projetos de
mobilidade somam R$ 21,8 bilhdes, ou seja, 88,6% do Plano de Politicas Publicas
(LEGADO) e 57,1% do total do orcamento Olimpico (APO, 2015). A regeneracdo urbana e a
melhoria da infraestrutura de transportes ficam demonstradas como projetos primordiais para
a realizacdo dos Jogos, mostrando que o Rio de Janeiro, como outras cidades-sede, utilizou os
Jogos como estratégia para viabilizar projetos urbanos. No entanto, enquanto as outras
cidades de uma forma geral, buscaram a criagdo de capacidade futura em termos de
infraestrutura, o Rio de Janeiro esta construindo a infraestrutura hd muito ja necessaria para a
cidade.
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